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PROJEKTOWANE:

LEGENDA:

- nawierzchnia chodników z kostki betonowej

  brukowej

- nawierzchnia zjazdów z betonu asfaltowego

- nawierzchnia ścieżki rowerowej z betonowej kostki

  brukowej

- nawierzchnia zjazdów z betonowej kostki brukowej

ISTNIEJĄCE:

- przewód telefoniczny doziemny

- wodociąg

- przewód energetyczny

- gazociąg

- krawężnik betonowy 15x30cm

- obrzeże betonowe

- linia rozgraniczająca pasa drogowego ulicy

- stalowe bariery ochronne

- bariery typu olsztyńskie

- bariery U-11a

- istniejące stalowe bariery ochronne

- proj. oznakowanie pionowe

D-6

- istn. oznakowanie pionowe

D-1

- istn. oznakowanie pionowe do likwidacji

- barieroporęcz


