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1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu budowy $ciezki
rowerowej i chodnika wraz z ktadka nad rzeka Suprasl, kanatem technologicznym,
o$wietleniem, przepustami drogowymi oraz towarzyszacg infrastrukturg techniczng
na odcinku od granicy gminy Wasilkow wzdtuz ulicy Biatostockiej do ulicy

E. Plater w ramach projektu ,,Rozwo0j niskoemisyjnego transportu zbiorowego

1 rowerowego w Bialostockim Obszarze Funkcjonalnym” w obregbie ewid.
Wasilkow, gm. Wasilkéw.

Zakresem opracowania objeto:

- odcinek $ciezki rowerowej i chodnika o dlugosci 2,165 km.

Dokumentacja zawiera rozwigzania z zakresu oznakowania pionowego i
poziomego jezdni, Sciezki rowerowej i ciggu pieszo-rowerowego.

2. Podstawa opracowania projektu

- Umowa z Inwestorem,

- Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celéw projektowych,

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 1999 nr 43, poz. 430),

- Ustawa — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 2003 nr 58, poz. 515 z pdzn. zm.)

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
1 Administracji z 2002 r. w sprawie znakéw 1 sygnatéw drogowych
(Dz. U. 2002 nr 170, poz. 1393),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegOlnych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. 2003 nr 177, poz. 1729),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdlowych warunkoéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich
umieszczania na drogach
(Dz. U. 2003 nr 220, poz. 2181),

- Wizja lokalna w terenie.
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3. Charakterystyka stanu istniejacego

Ulica Biatostocka stanowi cigg komunikacyjny pomiedzy Biatlymstokiem a
Wasilkowem. Jest drogg gminng.

Poza terenem zabudowanym jezdnia posiada przekroj szlakowy, szerokos¢ jezdni
bitumicznej ok. 12,0 m oraz obustronne pobocza gruntowe o szerokos$ci po 1,5m.
W terenie zabudowanym miasta WasilkoOw jezdnia posiada przekrdj uliczny

o szerokosci jezdni 9,0m z obustronnymi chodnikami.

Odwodnienie nawierzchni odbywa si¢ metoda powierzchniowego sptywu wod
opadowych po skarpach drogi na przylegly teren. Odwodnienie nawierzchni
istniejagcego mostu przez wpusty bezposrednio do rzeki. W terenie zabudowanym,
na koncu rozpatrywanego odcinka ulicy Biatostockiej, poprzez wpusty i studzienki
sciekowe do kanalizacji deszczowe;.

W pasie drogowym ulicy znajduja si¢: wodociag, gazociag, kanalizacja deszczowa,
kanalizacja telekomunikacyjna, sie¢ energetyczna.

4. Rozwiazania projektowe

Poczatek projektowanej trasy S$ciezki rowerowej przyjeto w km 0+000 w
dowigzaniu do opracowania biura projektowego Prolus Biatystok, zas koniec trasy
zatozono w km 2+165,84.

Zaprojektowano 22 zatamania osi, ktore wyokraglono tukami kotowymi o0
promieniach R=19-283,0 m.

Od km 0+000 do km 0+226 z istniejacej nawierzchni o szerokosci 13,0 m od lewej
strony wydzielono jezdni¢ do ruchu pojazdow o szerokosci 10,0m, a po prawej
stronie przewidziano bitumiczng $ciezk¢ rowerowa o szerokosci 3,0 m.

Na odcinku od km 0+226 do km 14475 szeroko$¢ jezdni wynosi 11,0 m. Ciag
pieszo — rowerowy o szeroko$ci 4,0 m od km 1+475 do km 2+013,50 oraz ciag
pieszo — rowerowy o szerokosci 3,5 m od km 2+013,50 do km 2+165,84 zostat
wydzielony z istniejacej jezdni pozostawiajagc do ruchu pojazdow szerokos¢
zmienng od 7,0m do 10,5m.

Do ruchu rowerowego przewidziano:

- cigg pieszo — rowerowy o szer. 3,5 m, od km 0+226,00 do km 1+475,00,

- cigg pieszo — rowerowy o szer. 4,0 m, od km 1+475,00 do km 2+013,50,

- cigg pieszo — rowerowy o szer. 3,5 m, od km 2+013,50 do km 2+165,84,

- wydzielonego przy krawedzi jezdni pasa dla rowerdéw o szer. 3,0 m, od km 0+000
do km 0+226,

- chodnika dla pieszych o szer. 1,5 m, od km 0+000 do km 0+226.

Zaprojektowano zjazdy bez kraweznikow o zmiennej szerokosci od 350 do 600cm
oraz zjazdy obramowane kraweznikiem betonowym 20x30 cm 0 zmiennej
szerokos$ci od 300 do 700cm.
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5. Rozwiazania z zakresu organizacji ruchu

5.1. Oznakowanie pionowe.
W celu oznakowania ciggu pieszo — rowerowego i $ciezki rowerowej nalezy
umiesci¢ znaki nakazu: C-13/16, C-13a/16a, C-13.
Zaprojektowano znaki ostrzegawcze informujgce o przejsciu dla pieszych oraz
rowerzystach — A-24, A-16. Istnicjace znaki kolidujace z projektowang Sciezka
nalezy przestawi¢ poza jej skrajnie. Przewidziano ustawienie znaku F-19
wskazujacy pas ruchu dla okreslonych pojazdow. W zakresie statej organizacji
ruchu po obu stronach projektowanej ktadki przewidziano ustawienie zapory
U-20c wraz ze znakiem B-41 w km 2+009,00 oraz w km 2+102,11
zabezpieczajace ruch pieszych. Na podporzadkowanym wlocie ulicy Emilii Plater
przed przejsciem dla pieszych polaczonym z przejazdem dla rowerzystow
przewidziano ustawienie znaku D-6b.
Zaprojektowano nastepujace rodzaje bariery ochronne:
- stalowe bariery ochronne,
- bariery typu olsztynskie,
- bariery U-11a,
- barieroporgcz.
Na rysunku 2.1 oraz 2.2 kolorem zielonym pokazano istniejace stalowej bariery
ochronne do pozostawienia.

5.2. Oznakowanie poziome.
Przewidziano wymalowanie linii segregacyjnej w osi $ciezki rowerowej: P-1d oraz
na pasach ruchu piktogramy P-23.
Na Sciezce rowerowej nalezy wymalowac przejscia dla pieszych P-10.
Sciezke rowerowa od jezdni oddzielono linia P-7b. Na projektowanej ktadce
przewidziano wymalowanie linii P-2a oddzielajacej $ciezke rowerowa o
szerokos$ci 2,2 m od chodnika dla pieszych o szerokosci 1,5 m.

6. Uwagi koncowe

Znaki pionowe zaprojektowano z grupy wielkosci ,,male” z tarczami pokrytymi
folig odblaskowa 2 typu. Oznakowanie poziome — cienkowarstwowe.

W czg$ci rysunkowej znaki projektowane pokolorowano, za$§ istniejace
przedstawiono w wersji czarno-biatej. Znaki istniejace przewidziane do likwidacji
przekreslono.

Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu — grudzien 2018 r.




